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Scheinwerfereinheit ftir ein Kraf tf ahrzeug 



5 Die vorliegende Erfindung betrifft eine Scheinwerfereinheit 
far ein Kraf tf ahrzeug, insbesondere eines Personenkraf twa- 
gens . 

Oblicherweise umfasst eine solche Scheinwerfereinheit ein Ge- 
10 hSuse, das an einer Fahrzeugkarosserie befestigbar ist. Im 
Gehause sind in der Regel mehrere Lichtquellen, normalerweise 
Gliihbirnen oder bei modernen Fahrzeugen LEDs (Licht emittie- 
rende Dioden) , untergebracht , urn beispielsweise ein Blink- 
licht, ein Abblendlicht , ein Standlicht, ein Fernlicht, ein 
15 Riicklicht, ein Bremslicht oder ein Riickf ahrlicht zu erzeugen. 

Um stets steigenden Sicherheitsanf orderungen gentigen zu k<3n- 
nen, werden in den Scheinwerf ereinheiten immer starkere 
Lichtquellen verwendet, die groBere Lichtabstrahlungsleistun- 

20 gen besitzen. Insbesondere bei Gliihbirnen, aber auch bei LEDs 
geht eine Leistungssteigerung mit einer Zunahme der von der 
jeweiligen Lichtquelle abgegebenen Warme einher. WMhrend dies 
bei Gliihbirnen vergleichsweise unproblematisch ist, ist die 
WarmebestSndigkeit von LEDs auf vergleichsweise niedrige Tem- 

25 peraturen (ca. 120 °C) begrertzt. Die Verwendung mehrerer, lei- 
stungsstarker LEDs z.B. zur Erzeugung eines Abblendlichts 
kann daher zu thermischen Problemen fuhren. 



30 



Hier will die Erfindung abhilfe schaffen. Die vorliegende Er- 
findung beschaftigt sich mit dem Problem, fur eine Scheinwer- 
fereinheit der eingangs genannten Art ein verbesserte Ausfiih- 
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rungsform anzugeben, bei der insbesondere ein Temperaturan- 
stieg im Betrieb reduziert ist. 

Dieses Problem wird erf indungsgemafl durch den Gegenstand des 
5 unabhangigen Anspruchs gelOst. Vorteilhafte Ausf Uhrungsf ormen 
sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, die im Be- 
trieb von der wenigstens einen Lichtquelle erzeugte Warme zu- 

10 mindest teilweise mit Hilfe einer warmeleiteinrichtung aus 
dem Gehause der Scheinwerf ereinheit herauszuf uhren. Mit Hilfe 
einer derartigen Warmeleiteinrichtung kann somit eine warme- 
leitende Brttcke vom Inneren des Gehauses in die Umgebung des 
Gehauses bereitgestellt werden, die einen unerwiinscht hohen 

15 Temperaturanstieg im Gehause zu vermeiden hilft. Zur Erlan- 
gung einer besonders effektiven Warmebriicke schlagt die Er- 
findung vor, die Warmeleiteinrichtung einenends mit der we- 
nigstens einen Lichtquelle bzw. mit einem der wenigstens ei- 
nen Lichtquelle zugeordneten Reflektor und anderenends im 

20 Einbauzustand der Scheinwerf ereinheit mit einer Zone der 
Fahrzeugkarosserie warmeUbertragend zu verbinden, wobei diese 
Zone der Fahrzeugkarosserie so gewahlt ist, dass sie sich be- 
sonders gut fur eine Warmeableitung eignet. Beispielsweise 
ist diese Zone an einem MetalltrSger ausgebildet, an dem die 

25 Scheinwerf ereinheit im Einbauzustand befestigt ist. Hierdurch 
kann die aus dem Gehause herausgef uhrte warme vergleichsweise 
rasch in die Metallbauteile der Fahrzeugkarosserie dissipie- 
ren. 

30 Von besonderem Vorteil ist eine Weiterbildung, bei welcher 
die Warmeleiteinrichtung einen stationaren Abschnitt, der ei- 
nen Ausgangsendabschnitt der Warmeleiteinrichtung aufweist 
und im Gehause ortsfest angeordnet ist, und einen flexiblen 
Abschnitt aufweist, der einen Eingangsendabschnitt der warme- 

35 leiteinrichtung aufweist, warmeubertragend mit dem stationa- 
ren Abschnitt verbunden ist und Relativbewegungen zwischen 
der wenigstens einen Lichtquelle und/oder dem Reflektor ei- 
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nerseits und dem Gehause andererseits mitmachen oder folgen 
kann. Durch diese Bauweise kann sich die Warmeleiteinrichtung 
sich andernden Positionen der Lichtquelle bzw. des Reflektors 
innerhalb des Gehauses anpassen und die Ableitung der von der 
Lichtquelle erzeugten Warme weiterhin gewahrleisten . Eine 
derartige Bauweise ist vor allem dann von Bedeutung, wenn 
derartige Anderungen der Relativlage zwischen dem Gehause. und 
der wenigstens einen Lichtquelle bzw. dem Reflektor im Be- 
trieb des Fahrzeugs regelmafiig vorkommen. Beispielsweise kann 
die Scheinwerfereinheit zur Realisierung eines dem Lenkein- 
schlag des Fahrzeugs folgenden Kurvenlichts ausgebildet sein. 
Ebenso kann die Scheinwerfereinheit so gestaltet sein, dass 
Neigungsanderungen der Fahrzeuglangsachse gegenuber der Fahr- 
bahn ausgleichbar sind, um die Leuchtweite regulieren zu k6n- 
nen. Damit diese Zusatzf unktionen realisierbar sind, mflssen 
die wenigstens eine Lichtquelle bzw. der zugeh&rige Reflektor 
in geeigneter Weise im Gehause verstellbar gehaltert bzw. ge- 
lagert sein. Der flexible Abschnitt der Warmeleiteinrichtung 
ist so dimensioniert, dass er alien im ordnungsgemaften Be- 
trieb auftretenden Relativlagen ohne weiteres folgen kann, so 
dass stets die gewtlnschte Warmeableitung realisiert ist. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen, aus den Zeichnungen und aus der 
zugehdrigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
nationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, . ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Ein bevorzugtes Ausf uhrungsbeispiel der . Erf indung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert. 
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Die einzige Fig. 1 zeigt einen stark vereinf achten Langs- 
schnitt durch eine Scheinwerf ereinheit nach der Erfindung. 

Entsprechend Fig. 1 besitzt eine erf indungsgemSfie Scheinwer- 
5 f ereinheit 1 ein Gehause 2. Die Scheinwerf ereinheit 1 dient 
zum Einbau in ein Kraf tf ahrzeug, insbesondere in einen Perso- 
nenkraftwagen, und bildet dort eine Frontbeleuchtung oder ei- 
ne Heckbeleuchtung an einer Fahrzeugseite. Das Gehause 2 ist 
zu diesem Zweck an einer Fahrzeugkarosserie 3 befestigbar, 
10 die hier lediglich durch einen Quertrager 4 reprSsentiert 
ist. 

Im Gehause 2 ist wenigstens eine Lichtquelle 5 zur Erzeugung 
eines Fahrzeuglichts , insbesondere eines Abblendlichts, ange- 

15 ordnet. Im vorliegenden Fall sind eine Vielzahl von einzelnen 
Lichtquellen 5 zu einer Einheit zusammengef asst . Die Licht- 
quellen 5 sind dabei z.B. durch LEDs gebildet. Die einem 
Licht der Scheinwerf ereinheit 1, z.B. dem Abblendlicht , zuge- 
ordneten Lichtquellen 5 werden zur Erzeugung des jeweiligen 

20 Lichts simultan betatigt. 

Die Lichtquellen 5 sind hier an einem gemeinsamen Trager 6 
angebracht. Dieser TrSger 6 ist mit den Lichtquellen 5 je- 
weils warmeObertragend gekoppelt f so dass die Lichtquellen 5 

25 die im Betrieb entstehende WSrme zumindest teilweise an den 
Trager 6 abgeben. Der Trager 6 ist uber nicht gezeigte Sei- 
tenwangen an einem Halter 7 urn eine horizontale, auf der 
Zeichnungsebene stehende Schwenkachse 8 schwenkbar gelagert. 
Der Halter 7 ist seinerseits an einer Konsole 9 um eine ver- 

30 tikale, in der Zeichnungsebene liegende Drehachse 10 drehbar 
gelagert. Desweiteren ermoglicht die Konsole 9 eine Justie- 
rung in einer horizontalen, auf der Zeichnungsebene stehenden 
Ebene. 
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Der TrSger 6 weist einen den Lichtquellen 5 zugeordneten Re- 
flektor 11 auf oder geht in diesen uber. Jedenfalls ist der 
Reflektor 11 hier bei 12 warmettbertragend mit dem Trager 6 
gekoppelt . 

5 

Die hier gezeigte, spezielle Ausf Ohrungsf orm ermSglicht somit 
einerseits eine Justierung des im Normalbetrieb von der 
Scheinwerfereinheit 1 erzeugten Leuchtfels, in dem der Trager 
6 zusanunen mit seinen Lichtquellen 5 und dem Reflektor 11 in 

10 der Justierebene der Konsole 9 entsprechend verfahren werden. 
Diese Justierung wird werksseitig einmalig durchgefuhrt und 
sollte in grofteren Zeitraumen im Rahmen einer Wartung nachju- 
stiert werden. Bei dieser Justierung verandert sich die Rela- 
tivlage zwischen den Lichtquellen 5 und dem Reflektor 11 ei- 

15 nerseits und dem Gehause 2 andererseits . 

Desweiteren ermoglicht die hier gezeigte Ausf uhrungsf orm eine 
Neigungsverstellung des erzeugten Scheinwerf erstrahls, in dem 
der Trager 6 mit dem Lichtquellen 5 und dem Reflektor 11 urn 

20 die Schwenkachse 8 verschwenkt wird. Diese Verstellmoglich- 
keit wird beispielsweise zur Leuchtweitenregulierung zum Aus- 
gleich einer Veranderung der Neigung der Fahrzeugiangsachse 
gegenuber der Fahrbahn benotigt. Eine derartige Neigungsande- 
rung kann beispielsweise bei unterschiedlichen Beladungszu- 

25 standen oder beim Beschleunigen oder Abbremsen des Fahrzeugs 
entstehen. Moderne Kraf tf ahrzeuge bzw. moderne Scheinwer- 
fereinheiten 1 verfugen dann fiber eine entsprechende Nei- 
gungseinstelleinrichtung, die Uber eine Verschwenkung der 
Lichtquellen 5 und des Reflektors 11 urn die Schwenkachse 8 

30 die Auswirkungen der Neigungsveranderung auf das erzeugte 
Leuchtfeld ausgleichen. Auch bei diesen Schwenkbewegungen 
verandert sich die Relativlage zwischen dem GehSuse 2 einer- 
seits und den Lichtquellen 5 und dem Reflektor 11 anderer- 
seits. 
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Daruber hinaus ermoglicht die hier gezeigte besondere Ausftth- 
rungsform Rotationen des TrMgers 6 mit den Lichtquellen 5 und 
dem Reflektor 11 um die Drehachse 10. Moderne Kraf tf ahrzeuge, 
5 insbesondere moderne Scheinwerf ereinheiten, konnen mit einer 
Vorrichtung zur Erzeugung eines Kurvenlichts ausgestattet 
sein, wobei dieses Kurvenlicht einem Lenkeinschlag des Fahr- 
zeugs folgt. Entsprechende Stellglieder treiben dann in Ab- 
hangigkeit des Lenkeinschlags die Lichtquellen 5 und den Re- 
10 flektor 11 zu einer Drehbewegung um die Drehachse 11 an. Auch 
bei dieser Drehbewegung verSndert sich die Relativlage zwi- 
schen dem Gehause 2 einerseits und den Lichtquellen 5 bzw. 
dem Reflektor 11 andererseits . 

15 Das Gehause 2 umfasst aufcerdem ein Rahmenteil 13 sowie eine 
nicht gezeigte Scheibe, durch welche das von den Lichtquellen 
5 erzeugte Licht aus dem Gehause 2 austritt. 

Erf indungsgemafi ist nun das Gehause 2 mit einer Warmeleitein- 
20 richtung 14 ausgestattet, die es ermoglicht, Warme, die beim 
Betrieb der Lichtquellen 5 im Gehause 2 entsteht, aus dem Ge- 
hause 2 herauszuf uhren. Zu diesem Zweck ist ein Eingangsen- 
dabschnitt 15 der warmeleiteinrichtung 14 warmeiibertragend 
direkt mit dem Reflektor 11 und somit indirekt mit dem Trager 
25 6 und indirekt mit den Lichtquellen 5 gekoppelt. Desweiteren 
besitzt die Warmeleiteinrichtung 14 einen Ausgangsendab- 
schnitt 16, der aus dem Gehause 2 herausgef uhrt und so ge- 
staltet ist, dass er mit einer Zone 17 der Fahrzeugkarosserie 
3 warmeubertragend verbindbar ist. Diese Zone 17 ist bei dem 
30 hier gezeigten Beispiel am Quertrager 4 ausgebildet und dabei 
so gewahlt, dass sie sich besonders zur Warmeableitung eig- 
net . 



P801310/DE/1 

7 

Von besonderer Bedeutung ist hierbei, dass die WSrmeleitein- 
richtung 14 von ihrem Eingangsendabschnitt 15 bis zu ihrem 
Ausgangsendabschnitt 16 innerhalb des Gehauses 2 verlSuft und 
erst mit ihrem Ausgangsendabschnitt 16 aus dem Gehause 2 her- 
5 ausgefuhrt ist. Diese Bauweise ist von Vorteil, wenn das Ge- 
hause 2 aufgrund der Einbausituation anderen Warmequellen des 
Fahrzeugs, insbesondere im Motorraum, ausgesetzt ist. Eine 
auiierhalb des Gehauses 2 verlaufende Wanneleiteinrichtung 
konnte dann kontraproduktiv sein, wenn sie z.B. vom Motorraum 
10 abgestrahlte Warme in das Innere des Gehauses 2 und somit auf 
den Reflektor 11 und letztlich auf die Lichtquellen 5 uber- 
tragt. Zweckmafiig kann bei einer derartigen Einbausituation 
auch ein Gehause 2 sein, das warmeisolierend gestaltet ist. 

15 Die WSrmeleiteinrichtung 14 besitzt einen stationaren Ab- 
schnitt 18 und einen flexiblen Abschnitt 19. Der stationare 
Abschnitt 18 ist einenends mit dem Ausgangsendabschnitt 16 
und anderenends mit dem flexiblen Abschnitt 19 warmetibertra- 
gend verbunden. Desweiteren ist der stationare Abschnitt 18 

20 ortsfest im Gehause 2 untergebracht , insbesondere befestigt. 
Der stationare Abschnitt 18 ist beispielsweise aus einem ver- 
gleichsweise steifen Band, insbesondere Metallband, herge- 
stellt. 

25 Im Unterschied dazu ist der flexible Abschnitt 19 einenends 
mit dem Eingangsendabschnitt 15 und anderenends mit dem sta- 
tionaren Abschnitt 18 warmeQbertragend verbunden. Der flexi- 
ble Abschnitt 19 ist so gestaltet, dass er den oben beschrie- 
benen Relativbewegungen zwischen den Lichtquellen 5 und dem 

30 Reflektor 11 einerseits und dem Gehause 2 andererseits folgen 
kann, ohne dabei die wSrmetibertragende Kopplung der Warme- 
leiteinrichtung 14 mit dem Reflektor 11 zu unterbrechen. So- 
mit ist flir alle einstellbaren Relativlagen zwischen dem Ge- 
hause 2 und dem Trager 6 mit Lichtquellen 5 und Reflektor 11 
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ein Transport der WSrme vom Reflektor 11 aus dem Gehause 2 
heraus erzielbar. 

Der flexible Abschnitt 19 besteht beispielsweise aus wenig- 
5 stens einem biegeweichen Band, insbesondere Metallband. Ein 
derartiges Band kann beispielsweise gewirkt sein, also aus 
einem Drahtgef lecht bestehen. Ebenso kann das Band mehrglied- 
rig aufgebaut sein und dadurch rSumlich nachgiebig sein. 

10 Im vorliegenden Fall umfasst der stationare Abschnitt 18 we- 
nigstens ein Band 20, das warmettbertragend mit dem flexiblen 
Abschnitt 19 gekoppelt ist. Das Band 20 ist im Gehause 2 ver- 
legt und erstreckt sich bis zum Rahmenteil 13 und kann mit 
diesem entsprechend einer bevorzugten Ausf Uhrungsf orm warme- 

15 ubertragend verbunden sein. Bei dieser Ausf Uhrungsf orm bildet 
dann das Rahmenteil 13 einen Bestandteil des stationaren Ab- 
schnitts 18 der Warmeleiteinrichtung 14. Das Band 20 ist au- 
lierdem mit einer Lasche 21 warmeiibertragend verbunden, wobei 
diese Lasche 21 hier durch den Austrittsendabschnitt 16 ge- 

20 bildet ist. Die Lasche 21 durchdringt somit das Gehause 2. 
Daruber hinaus kann die Lasche 21 auch warmeiibertragend mit 
dem Rahmenteil 13 verbunden sein, wodurch das Band 20 indi- 
rekt uber das Rahmenteil 13 oder direkt mit der Lasche 21 
warmeiibertragend gekoppelt sein kann. 

25 

Bei der hier gezeigten Ausf uhrungsf orm besitzt die Lasche 21 
der Warmeleiteinrichtung 14 eine Doppelf unktion, da mit Hilfe 
dieser Lasche 21 im Einbauzustand das Gehause 2 an der Fahr- 
zeugkarosserie 3 gehaltert ist. Das bedeutet, dass die Lasche 
30 21 die Halterung des Gehauses 2 an der Fahrzeugkarosserie 3 
bewirkt oder daran mitwirkt. Es ist klar, dass die Warme- 
leiteinrichtung 14 mehrere flexible Abschnitte 19 und/oder 
mehrere Bander 20 und/oder mehrere Laschen 21 aufweisen kann. 
Die Anzahl und Dimensionierung der einzelnen Komponenten der 
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Warmeleiteinrichtung 14 richten sich dabei nach er erwarteten 
Warme, die bei einem Dauerbetrieb der Lichtquellen 5 und un- 
gunstigen Umgebungsbedingungen entstehen kann. 

5 Damit die Warmeleiteinrichtung 14 eine besonders gute Warme- 
leitfahigkeit aufweist, sind ihre einzelnen Komponenten 
zweckmaJlig aus einem besonders fur die Warmeleitung geeigne- 
ten Material hergestellt, wie z.B. Metall, insbesondere aus 
Kupfer oder aus einer Kupf erlegierung . 

10 

Die erf indungsgemafie Scheinwerf ereinheit 1 arbeitet wie 
folgt: 

Im Betrieb der Lichtquellen 5 emittieren diese neben Licht, 
15 symbolisiert durch Pfeile 22, auch warme, symbolisiert durch 
Pfeile 23. Die emittierte Warme wird somit auf den Reflektor 
11 ubertragen. Dariiber hinaus gelangt bei der Lichterzeugung 
entstehende Warme direkt von den Lichtquellen 5 in den Trager 
6 und von diesem in den Reflektor 11. Vom Reflektor 11 ge- 
20 langt die Warme in den Eingangsendabschnitt 15 der Warme- 
leiteinrichtung 14. Vom Eingangsendabschnitt 15 gelangt dann 
die Warme iiber den flexiblen Abschnitt 19 und den stationaren 
Abschnitt 18 in den Ausgangsendabschnitt 16 der WMrmeleitein- 
richtung 14. Vom Ausgangsendabschnitt 16 gelangt dann 
25 schlieftlich die aus dem Gehause 2 herausgef uhrte Warme Ober 
die Zone 17 in den Quertrager 4, von dem aus sie in die Fahr- 
zeugkarosserie 3 dissipiert. Es ist klar f dass der Quertrager 
4 zweckmaflig ebenfalls aus Metall besteht und mit weiteren 
Metallteilen der Fahrzeugkarosserie 3 verbunden ist. 

30 

Durch den flexiblen Abschnitt 19 der Warmeleiteinrichtung 14 
wird dabei far Relativverstellungen zwischen dem GehSuse 2 
und der verstellbaren Einheit aus Trager 6, Lichtquellen 5 
und Reflektor 11 der ungestdrte Abtransport der im Betrieb 
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entstehenden Warme aus dem Gehause 2 heraus hinreichend ge 
wahrleistet . 

5 



10 
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Patentans p rtiche 



5 1. Scheinwerfereinheit fur ein Kraf tf ahrzeug, insbesondere 
Personenkraftwagen, mit einem GehSuse (2), das an einer 
Fahrzeugkarosserie (3) befestigbar ist und in dem wenig- 
stens eine Lichtquelle (5) angeordnet ist, wobei eine 
Warmeleiteinrichtung (14) vorgesehen ist, die einenends 

10 mit einem Eingangsendabschnitt (15) mit der wenigstens 

einen Lichtquelle (5) und/oder mit einem der wenigstens 
einen Lichtquelle (5) zugeordneten Reflektor (11) warme- 
ubertragend gekoppelt ist und anderenends mit einem Aus- 
gangsendabschnitt (16) aus dem GehSuse (2) herausgef tthrt 

15 und mit einer zur Warmeleitung geeigneten Zone (17) der 

Fahrzeugkarosserie (3) warmeubertragend verbindbar ist. 

2. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

20 dass die Warmeleiteinrichtung (14) bis zum Ausgangsendab- 

schnitt (16) innerhalb des Gehauses (2) verlauft. 

3. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dass die Warmeleiteinrichtung (14) einen den Ausgangsen- 

dabschnitt (16) aufweisenden stationaren Abschnitt (18), 
der im Gehause (2) ortsfest angeordnet ist, und einen den 
Eingangsendabschnitt (15) aufweisenden flexiblen Ab- 
schnitt (19) aufweist, der warmeubertragend mit dem sta- 

30 tionaren Abschnitt (18) verbunden ist und Relativbewegun- 

gen zwischen der wenigstens einen Lichtquelle (5) 
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und/oder dem Reflektor (11) einerseits und dem Gehause 
(2) andererseits mitmachen kann. 

4. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der flexible Abschnitt (19) wenigstens ein elasti- 

sches Band oder ein gewirktes oder mehrgliedriges Band 

aufweist. 



10 5. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 3 oder 4, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der stationare Abschnitt (18) wenigstens ein mit dem 
flexiblen Abschnitt (19) warmeubertragend verbundenes 
Band (20), ein mit dem Band (20) warmeubertragend verbun- 

15 denes Rahmenteil (13) des Gehauses (2) und wenigstens ei- 

ne mit dem Rahmenteil (13) warmeubertragend verbundene 
Lasche (21) aufweist , wobei die Lasche (21) aus dem Ge- 
hause (2) herausgeftthrt ist und den Austrittsendabschnitt 
(16) bildet oder aufweist, 

20 

6. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gehause (2) im Einbauzustand der Scheinwer- 
fereinheit mittels der wenigstens einen Lasche (21) an 
25 der Fahrzeugkarosserie (3) gehaltert ist. 

7. Scheinwerfereinheit nach einem der Anspruche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Lichtquelle (5) und/oder der Re- 
30 flektor (11) im Gehause (2) verstellbar gehaltert 

und/oder gelagert sind, derart, 

- dass ein dem Leckeinschlag des Fahrzeugs folgendes Kur- 
venlicht realisierbar ist und/oder 

- dass eine die Neigung des Fahrzeugs gegenUber der Fahr- 
35 bahn ausgleichende Neigungsanderung oder Leuchtweiten- 

regulierung realisierbar ist und/oder 
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- dass eine Justierung des von der Scheinwerf ereinheit 
(1) ausgeleuchteten Bereichs realisierbar ist. 

8. Scheinwerf ereinheit nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Warmeleiteinrichtung (14) aus Metall, insbeson- 
dere aus Kupfer, besteht. 

9. Scheinwerf ereinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8 
!0 dadurch gekennzeichnet, 

dass der Eingangsendabschnitt (15) mit einem Trager (6) 
warmetlbertragend verbunden ist, an dem die wenigstens ei 
ne Lichtquelle (5) angebracht ist, so dass der Eingangs- 
endabschnitt (15) iiber den Trager (6) indirekt mit der 
15 wenigstens einen Lichtquelle (5) wSrmeiibertragend gekop- 

pelt ist. 



10. Scheinwerf ereinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gehause (2) warmeisolierend ausgebildet ist. 



25 
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Zusammenf assun g 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Scheinwerf ereinheit 
fur ein Kraf tf ahrzeug, insbesondere fUr einen Personenkraft- 
wagen, mit einem Gehause, das an einer Fahrzeugkarosserie be- 
festigbar ist und in dem wenigstens eine Lichtquelle angeord- 
net ist. 

Um im Betrieb der wenigstens einen Lichtquelle einen uner- 
wUnscht hohen Temperaturanstieg im Gehause vermeiden zu k6n- 
nen, ist *eine Warmeleiteinrichtung vorgesehen, die einenends 
mit einem Eingangsendabschnitt mit der wenigstens einen 
Lichtquelle und/oder mit einem der wenigstens einen Licht- 
quelle zugeordneten Reflektor warmetibertragend gekoppelt ist 
und anderenends mit einem Ausgangsendabschnitt aus dem Gehau- 
se herausgefiihrt und mit einer zur Warmeableitung geeigneten 
Zone der Fahrzeugkarosserie warmeiibertragend verbiridbar ist. 
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